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Innledning

| samsvar med plan- og bygningslovens (pbl) § 12-8 ber Bane NOR om behandling av dette
planinitiativet i Trondheim kommune.

Bane NOR er forslagsstiller, Multiconsult er plankonsulent.

Planinitiativet omhandler Heimdal stasjon se@r i Trondheim kommune. Hensikten med planen a legge til
rette for a etablere et nytt hensettingsspor, som et spor hvor tog star nar de ikke er i drift.

Tiltaket skal erstatte hensettingskapasitet som forsvinner nar godssporet pa Nyhavna saneres. Kapasitet
for persontrafikk ved Heimdal stasjon skal opprettholdes.

Side: 5 av 42
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1 Bakgrunn for planinitiativet

11 Bakgrunn

Nyhavna skal jf. kommuneplanens arealdel for Trondheim 2022-2034 videreutvikles til en attraktiv
sentrumsbydel. Dette forutsetter bla. at et hensettingsspor for tog pa Nyhavna blir sanert og lagt ned.

Et hensettingsspor er et spor hvor tog star nar de ikke er i drift.

For & opprettholde kapasitet pa banen for gods- og persontrafikk ma dette erstattes pa et annet sted. |
Bane NORs utredning «Godsfritt Trondheim sentrum del 1» ble Heimdal pekt ut som den mest

hensiktsmessige lokasjonen for etablering av denne kapasiteten. Bane NOR har na utarbeidet teknisk
hovedplan for dette. For & opprettholde kapasiteten ma det etableres et nytt spor ved Heimdal stasjon.

Overordnet framdriftsplan for etablering av hensetting pa Heimdal stasjon:

e Detaljplan Q3 2025 - Q3 2026
o Reguleringsplan (samtidig prosess med detaljplan) Q3 2025 - Q4 2026
e Investeringsbeslutning Bane NOR Q12027
e Byggeplan/Kravspesifikasjon/anskaffelse av entreprenagr Q12027 — Q4 2027
e Utforelse Q12028 — Q4 2028
e Ibruktagelse Q4 2028

1.2 Formalet med planarbeidet jf. § 1 a

Formalet med planen er a legge til rette for utbygging av et nytt hensettingsspor for 600 meter lange tog
pa Heimdal stasjon.

Nytt spor ved Heimdal stasjon skal erstatte hensettingskapasitet som forsvinner nar et hensettingsspor
pa Nyhavna saneres i forbindelse med utvikling av omradet og etablering av et nytt funksjonelt
dobbeltspor Marienborg - Lademoen. Sporet pa Nyhavna brukes i dag til hensetting av ca. 600 m lange
tog. Formalet med planen er d

erfor a opprettholde kapasiteten pa banen, bade for gods- og persontrafikk, samt a legge til rette for a
utvikle Nyhavna til en ny sentrumsbydel.

Smedbrua pa Heimdal er for smal til & romme et nytt spor og etablering av et nytt spor medferer ogsa at
denne ma erstattes med en ny bru. Planen vil derfor ogsa legge til rette for a erstatte Smebrua med ny
bru.
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2 Planomradet — dagens situasjon jf. § 1 b

21 Beliggenhet

Tiltaket ligger ved Heimdal sentrum, sgr i Trondheim.

Figur 1 Beliggenhet. (Trondheim kommune avansert kart pa nett)

2.2 Forslag til planavgrensning

Forslag til planavgrensning er vist i Figur 2 og Figur 3. Planomradet er ca. 38,1 dekar. Planomradet
omfatter i tillegg til planlagte tiltak med skraningsutslag mv. arealer for midlertidige anleggsomrader,
spesielt ved Johan Tillers vei, Smedbrua og Industriveien 1-7. Det tas forbehold om detaljnivaet pa
kartgrunnlaget og at det kan bli behov for & utvide planomradet etter oppstartsmgte med kommunen.
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Figur 2 Forslag til plangrense (svart, stiplet linje).
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Figur 3 Forslag til plangrense (hvit stiplet line) pa flyfoto.
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2.3 Jernbane

Over Heimdal stasjon géar det togtrafikk tilknyttet felgende baner og trafikkmengde:
e Trgnderbanen: Ett regiontogpar i timen mellom Steinkjer — Melhus/Ler/Lundamo
e Merdkerbanen: To regiontogpar i degnet Heimdal/Lundamo — Storlien
e Rgrosbanen: Tre regiontogpar i degnet Reros — Trondheim/Ranheim
e Fjerntrafikk: Fire togpar fierntog Oslo — Trondheim og 6-7 togpar godstog i dggnet.
e All trafikk til Heggstadmoen gar via Heimdal stasjon.

Heimdal stasjon har i dag fire spor, hvorav tre gar til plattform, mens det siste sporet er et kort buttspor
som brukes til hensetting av arbeidsmaskiner. Stasjonen har i dag en hovedplattform pa ca. 225 meter til
spor 1 og en mellomplattform pa 110 meter til spor 2 og 3. Linjehastigheten over Heimdal stasjon er
90+5 km/t i spor 2 i begge retninger. | spor 1 og 3 er hastigheten begrenset av sporveksler til 40 km/t.

Spor 2 og spor 1 er forbeholdt persontog og passerende godstog som kjgrer til andre
stasjoner/terminaler. Fjerntog benytter kun spor 1. | dag benyttes spor 3 og spor 4 pa Heimdal
hovedsakelig til godshandtering. Spor 3 benyttes dessuten fast til regiontogpendler.

Undergang

|
Fra Nypan Johan Tillers Veg ¢ o i Til Selsbakk

=nu: Bjgrndalen Gangvei

2 H
B 3 3h3 TT N

34 T 3
I} | b 650 m godstog

& 9 ; ﬁ 220 m fjerntog
S A |
§® ! q 110m/220 m regiontog
S u |
& & Eksisterende spor
\2\% Q@
Qe
(.)b

Figur 4 Skjematisk sporplan av eksisterende situasjon Heimdal stasjon med under- og overganger for planskilte
kryssinger av jernbanen (Multiconsult Norge AS)

Tabell 1 Sporbruk pa Heimdal stasjon.

Spor Sporbruk
nr. ] ]
Primeer Alternativ
1 Fjerntog Regiontog i avviksituasjoner, godstogkryssing
2 Regiontog mot Melhus, hovedtogspor for Godstogkryssing
gjennomgaende trafikk, lokomotivomlgp for
godstogene i spor 3
3 Regiontog mot Steinkjer, adkomst og avgang | Godstogkryssing
til og fra terminalen pa Heggstadmoen
4 Hensettingsspor (kort) benyttes i forbindelse
med vedlikeholdt (gule maskiner)
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2.4 \Veg, konstruksjoner for planskilte kryssinger av jernbanen

FV6682 gar gjennom Bjgrndalen, og krysser planskilt under jernbanen nord for Heimdal sentrum,
jernbanen gar over fylkesvegen pa Heimdal bru i ett spor. Vegen har ved planomradet en fartsgrense pa
50 km/t og ADT pa 11 000 (vegkart.no). Strekningen inngar i metrobusstraseen til linje 1. | dag er det en
tofelts veg med lyskryss i begge ender, hvor antall kjgrefelt er mer enn to, og et fortau som fglger vegen
pa vestsiden. Vegbredder varierer en del pa grunn av krappe kurver som farer til breddeutvidelse og
lokale tilpasninger, eksempelvis er bredder tilpasset konstruksjonen Heimdal bru.

Figur 5 Heimdal bru sett fra nordgst (Bilde fra Google Maps street view)

Figur 6 Heimdal bru sett fra sgrvest (Befaringsbilde, Multiconsult)
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Ved Heimdal stasjon er det en gang- sykkelkulvert for kryssing under banen, med forbindelse mellom
Heimdalvegen og Idrettsveien i tillegg til adkomst til plattformer.

Figur 7 Eksisterende kulvert under stasjonen med adkomst til plattform og kryssing for gdende og syklende fra
Heimdalsvegen til Idrettsveien.

Figur 8 Eksisterende kulvert under stasjonen med adkomst til plattform og kryssing for gdende og syklende fra
Heimdalsvegen til Idrettsveien. (Bilde fra Google Maps street view)
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Rett sgr for Heimdal stasjon krysser Smedbrua over jernbanen. Systemet over brua er sykkelveg med
fortau, og brua knytter Heimdal vest og @st for jernbane sammen for myke trafikanter. Brua spenner i dag
over 3 spor. Det er ikke plass til flere spor under brua, og den méa derfor erstattes med ny ved utbygging
av nytt hensettingsspor.

Figur 9 Smedbrua fra nord (Multiconsult)

Johan Tillers vei ligger i sgr i planomradet og knytter sammen Heimdalsvegen og Industriveien. Johan
Tillers vei krysser under 3 jernbanespor i kulvert. Kulverten er tilrettelagt for 4 spor. Det er under
utredning videre tilknytting til EG.

Figur 10 Kulvert Johan Tillers vei sett fra nordgst (Bilde fra Google Maps street view)

2.5 Vann, avlgp, overvann

Det er innhentet VA-kart fra Trondheim kommune. | dette kap. omtales grensesnitt mot eksisterende
kommunale vann- og avlgpsledninger.
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Figur 11 Eksisterende VA nord for Heimdal stasjon.

Ved jernbanebrua over fylkesveg Bjgrndalen er det et knutepunkt for store kommunale spill- og
overvannsledninger, se Figur 11. Spill- og overvannsledninger fra Heimdal sentrum (1), begge med
dimensjon 600 mm, fglger bilvegen og krysser kjgrebanen under eksisterende jernbanebru. Under brua
krysser ogsa en 300 mm fellesavigpsledning (2). Like @st for jernbanebrua kobles ledningene sammen
med en kommunal VA-trase som ligger langs gstsiden av dagens spor (3), ca. 12 meter fra spormidt.
Denne traseen bestar av store spill- og overvannsledninger pa henholdsvis 1600 mm og 800 mm som
handterer store omrader mellom Heimdal og E6 helt sgrover til Sandmoen. | tillegg er det en
spillvannsledning (4) som krysser under jernbanen like sgr for eksisterende jernbanebru. Denne har
dimensjon 560 mm og transporterer bl.a. spillvann som pumpes fra Melhus via Heimdal.

Figur 12 Knutepunkt for store kommunale spill- og overvannsledninger tett pa eksisterende jernbanebru. lllustrasjon
hentet fra 3D samordningsmodell.
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Pa Heimdal stasjon, i nordenden av dagens mellomplattform, krysser en kommunal VA-trase med 63
mm vannledning og 200 mm overvannsledning under sporene (5), se Figur 13. Plasseringen
korresponderer med eksisterende gangkulvert.

Johan Tillers vei mellom Heimdalsvegen og Industrivegen ble etablert i 2018, og har en kommunal VA-
trase fra samme ar som ligger midt i kjgrebanen (6), se Figur 13.

Figur 13 Eksisterende VA ved Heimdal stasjon.

Figur 14 viser flomveier og nedbegrfelt for omradet rundt Heimdal stasjon. Heimdal stasjon ligger pa et
heydedrag hvor to nedbgrfelt mates. Nordre del av stasjonsomradet ligger i nedbarfeltet til
Leirelvavassdraget, som leder nordover til Nidelva. Sgndre del av stasjonsomradet ligger i nedbgrfeltet il
Sgra, som leder sgrover til Gaula.

To flomveier leder inn til spor nord i stasjonsomradet og videre nordover og sgrover langs sporet.
P il L )

I Tegnforklaring
| ®=== Flomveier TK uten korreksjon
@mms Flomveier TK med korreksjon
@ Flomveier TK korreksjon
——  Bekk
= Bekkirer
=== Stikkrenne
1 Nedborfelttil Sera 7
1 Nedborfelt til Leirelvavassdraget | )

. Sormoen
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2.6 Fjernvarme, el, tele

Det er ingen fiernvarmetraseer mellom Johan Tillers vei og jernbanebrua over Bjgrndalen som kommer i
konflikt med de planlagte tiltakene.

Tiltaksomradet inneholder eksisterende anlegg fra eksempelvis Statkraft, Telenor, Telia, Tensio, Global
Connect og Svorka. Det er innhentet kartgrunnlag fra Geomatikk, se Figur 15.

Ut fra grunnlaget er det avdekket flere omrader med konflikt og grensesnitt mot ekstern infrastruktur,
spesielt i omradene ved Johan Tillers vei og Smedbrua.

Figur 15 Eksisterende ledninger for el og tele (Geomatikk)

2.7 Eiendomsforhold

Bane NOR er grunneier i det meste av omradet der det skal etableres tiltak. Trondheim kommune er
grunneier ved Johan Tillers veg og Bjgrndalen som blir bergrt av arbeider for ny Smedbru, VA og
skraningsutslag. | tillegg kan flere private grunneiere bli midlertidig bergrt i anleggsperioden og muligens
med noen mindre skraningsutslag.

2.8 Landskap, omgivelser, strokskarakter, fjernvirkning

Kunnskapsgrunnlaget bygger pa informasjon i offentlig tilgjengelige databaser og observasjoner pa
befaring 8. mars 2024.

Heimdal stasjon er i Natur i Norge (NiN) kart Landskap registrert som kystnaert innlandsslettelandskap
under skoggrensen med tett bebyggelse (Artsdatabanken, 9. oktober 2024). Tiltaksomrade og
naermeste omkringliggende omrade er flatt, og ligger pa ca. kote 141 moh. (Statens kartverk, 2025).
Terrenget utenfor tiltaksomradet stiger i @st- og vestlig retning.

Det aktuelle planomradet preges av en tett bystruktur med bebyggelse pa begge sider av
jernbanetraséen. Landskapet oppleves i hovedsak som urbant og oppdelt, med varierende romlige
kvaliteter avhengig av bygningshayder, og forekomsten av apne arealer. Langs traséen fgres jernbanen
tett inntil bygningsmasser. Jernbanetraséen er skjermet og tydelig avgrenset, noe som kan fremsta som
en barriere.

Det er fa siktlinjer pa tvers av traséen. Steyskjerming reduserer landskapsrommets lesbarhet og
orienterbarhet. | enkelte partier der bebyggelsen trer noe tilbake fra jernbanen, skapes et mer apent
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landskapsrom med bedre visuell kontakt og stgrre opplevelsesverdi for reisende og naerliggende
brukere. Utviklingen av jernbanen bgr ta hensyn til den romlige sammenhengen i bylandskapet og
tilrettelegge for Igsninger som styrker apne landskapsrom, samtidig som det legges vekt pa a begrense
ytterligere fragmentering av det urbane rommet.

Tiltaksomradet er utbygd til samferdselsformal ved jernbanestasjon og jernbanelinje, og naerliggende
omrade til naeringsvirksomhet, bolig og samferdselsformal. Landskapsbildet preges av stasjonsomradet,
og omkransende sentrumsomrade. Jernbanestasjon og jernbanelinjen gir en visuell sammenheng i
landskapet. Hensynssone kulturmiljg i Heimdal sentrum i Kommuneplanens arealdel 2022-2034 grenser
til tiltaksomradet i vest ved stasjonen. Ny bebyggelse innenfor sonen skal videreutvikle stasjonsbyens
saerpreg og identitet giennom bruk av sma dimensjoner med oppdelte volum og lik materialbruk.
(Trondheim kommune, 2024)

Det er ingen vegetasjon innenfor jernbaneomradet, men det er noe spredt vegetasjon langs
yttergrensene i form av gress og enkeltstaende traer og busker. Det ikke registrert naturskapte elementer
som har spesielle visuelle egenskaper eller naturskapte ngkkelelementer innenfor tiltaksomradet eller i
naerheten. Jernbaneomradet er lite eksponert i landskapet, da omkransende bebyggelse skjermer mot
innsyn.

2.9 Kulturminner og kulturmiljo

Kunnskapsgrunnlaget bygger pa informasjon i Askeladden (inkludert SEFRAK), Kulturminnesgk og
Trondheim kommunes planverk, samt Bane Nors verneplaner.

Heimdal er et mer eller mindre selvgrodd tettsted etablert omkring Heimdalsvegen og jernbanestasjonen.
Stasjonen ble opprettet i 1864. | Ringvalvegen og Sgbstadvegen er Heimdals sterste samling av
bygninger i verneklasse og enkelte viktige historiske byrom. De kulturhistoriske verdiene i omradet er
knyttet til den historiske bebyggelsen og den landlige bystrukturen som omslutter gater og plasser.
Stasjonen med stasjonsplassen og stasjonsparken er spesielt viktig for stedets identitet. Trondheim
kommune har utarbeidet en strategi for bevaring og stedsidentitet for Heimdal.

Det er ikke registrert verdier knyttet til fagtemaet innenfor tiltaksomradet (Riksantikvaren, 12. september
2024). Det er registrert flere enkeltbygninger i naeromradet som er kommunalt listefert ("vernet”).
Neaermest tiltaksomradet er Heimdal stasjon (1960) og tidligere Tiller herredshus fra 1900
(Lundemobakken 1), (Trondheim kommune, 12. september 2024).

| kommuneplanens arealdel (2022-2034) er arealene naermest vest for stasjonen avsatt med
hensynssone for kulturmiljg; den omfatter fgrst og fremst bebyggelsen i Ringvalvegen og Sgbstadvegen,
samt stasjonsomradet. Det er vedtatt egen retningslinje for hensynssonen, der det bl.a. heter at ny
bebyggelse innenfor sonen skal videreutvikle stasjonsbyens seerpreg og identitet gjennom bruk av sma
dimensjoner med oppdelte volum og lik materialbruk. (Trondheim kommune, 2024)

2.10 Naturressurser

Arealressurskart AR5 (NIBIO) viser at et areal pa 2,3 dekar i skraningen gst for banen, mot Industriveien
13 er registert som impediment blandingsskog.

NGUs kart grus og pukk viser ingen registeringer i eller i tilknytning til planomradet.

Det er ingen grunnvannspotensiale i Igsmassene (Norges geologiske undersgkelse, 2025).

2.11 Naturmangfold

Kunnskapsgrunnlaget bygger pa informasjon fra offentlig tilgjengelige databaser og kart; Artskart
(Artsdatabanken), Naturbase (Miljgdirektoratet), arealressurskart AR5 (NIBIO) og flyfoto fra 2023.

Det er ingen registrerte verneomrader eller naturtyper registrert innen tiltaksomradet.
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Omradet er ikke tidligere kartlagt etter M-2209 ifglge dekningskart for naturtyperegistreringer.

Av rgdlistede arter er det registrert flere fuglearter innen influensomradet, blant annet konglebit (NT),
graspurv (NT), granmeis (VU), makrellterne (NT) og dverglo (VU). Av arter med saerlig stor
forvaltningsinteresse er det registrert vipe (CR), fiskeméake (VU), hettemake (CR), hensehauk (VU),
granmeis (VU), vaktel (VU), tarnseiler (NT), steer (NT), grennfink (VU), graméake (VU) og gulspurv (VU).
Mange av de registrerte rgdlistede artene gjelder «tilfeldige» registreringer, det vil si at artene ikke
ngdvendigvis hekker i omradet. Unntak er fiskemake, vaktel, steer, vipe, graspurv, granmeis og gulspurv,
som er registrert med aktivitet reproduksjon eller mulig reproduksjon i Artskart. Vaktel, fiskemake, steer,
og tyrkerdue er registrert med reproduksjon/mulig reproduksjon tett pa tiltaksomradet. Av radlistede
pattedyr er det registrert pinnsvin (NT), nordflaggermus (VU) og hare (NT) innen influensomradet. Det er
ingen registrerte viltomrader innen tiltaksomradet.

Det er ikke registrert noen fremmede arter i omradet.

Berggrunnen i omradet bestar av grgnnstein og gr@nnskifer og Igsmassene bestar av hav — og
fiordavsetninger. Dette tilsier at det er potensiale for rikere vegetasjon, men basert pa flyfoto ser
vegetasjonen i omradet ut til & besta av plen, plantet vegetasjon og skrotmark.

Det er fa landskapsgkologiske sammenhenger som anses & ha betydning for spredning av arter i
influensomradet.

Det er ingen lokasjoner for geologisk arv registrert i omradet. Det er ingen registrerte geosteder eller
redlistede landformer i omradet.

2.12 Friluftsliv, neermilje, barn og unges interesser, universell utforming

Trondheim kommunes avanserte kart pa nett, Naturbase.no, Statens vegvesen vegkart
(vegkart.atlas.vegvesen.no), kommunedelplan for rekreasjon og friluftsliv, ut.no, Kartverkets Turrutebase,
Strava heatmap og barnetrakk.no er undersgkt.

Tiltaksomradet bergrer ingen ruter eller turmal tegnet inn i ut.no. Den nordlige delen av tiltaksomradet
beragrer det kartlagte friluftslivsomradet «Brudalsvegen — Sivert Thonstads vei» (FK00018605). Det er
kartlagt som gr@gnnkorridor med sveert viktig verdi og stor symbolverdi. Sykkelruten Atlantic Coast Routes
som gar fra Kristiansund til Trondheim krysser tiltaksomradet ved Bjarndalen bru og fglger Bjgrndalen
mot sentrum, ifalge Turrutebasen. Ifglge Statens vegvesen er det ogsa flere sykkelruter i omradet (Sivert
Thonstads vei, Industriveien og Smedbrua). Det er ogsa en undergang under Heimdal stasjon.

Omradet bergrer ingen eksisterende hovedturveger i Trondheim kommunes kart pa nett, men bergrer en
planlagt hovedturveg ved Johan Tillers vei. Den planlagte hovedturvegen vil ga fra eksisterende turveg
ved Ringvalvegen ved Sgrmoen og til Breidablikk skole. | kommunedelplan for rekreasjon og friluftsliv er
det derimot tegna inn en eksisterende hovedturveg som krysser jernbanen ved Johan Tillers veg.

Pa hver side av Heimdal stasjon er det registrert arealer i boligomradene som brukes av barn, blant
annet Heimdalsparken, Idrettsparken, Heimdal idrettsanlegg, Breidablikk skole og Stabbursmoen skole.

Jernbanen kan veere en barriere for ferdsel da det ikke er tillatt & krysse spor i plan. | planomradet er det
tilrettelagt for planskilt kryssing av jernbanen fire steder, langs fortau/gang-/sykkelveg ved Bjgrndalen, i
kulvert under stasjonsomradet som gir forbindelse mellom Heimdalsvegen og Idrettsveien, Smedbrua
med sykkelveg med fortau og fortau langs Johan Tillers veg. Konstruksjonene for planskilte kryssinger er
vist i kap. 2.4.

Muligheter for a krysse banen for myke trafikanter vurderes & veere godt ivaretatt i planomradet. Det er
ca. 300 meter mellom Bjgrndalen og kulvert ved Heimdal stasjon, ca. 250 m mellom kulverten og
Smedbrua, og 190 m mellom Smedbrua og Johan Tillers vei.
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Dagens vertikalkurvatur ved Smedbrua har stigning inntil ca. 11% og er ikke i henhold til krav for en
sykkelveg med fortau.
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Figur 16 Temakart friluftsliv/by- og bygdeliv. Kartutsnittet viser registreringer av tema grgnne omrader, naermiljg og
idrettsanlegg i Trondheim kommunes kart (kart5.nois.no) samt planskilte kryssinger av jernbanen. Tiltaksomradet
folger eksisterende jernbanelinje mellom Bjgrndalen og Johan Tillers vei.

213 Vannmiljo

Kunnskapsgrunnlaget bygger pa informasjon i offentlig tilgjengelige databaser og observasjoner pa
befaring utfart av Multiconsult.

Det er ingen apne bekker eller vassdrag innenfor tiltaksomradet. Heimdalsbekken, vannforekomst ID
123-610-R, ligger i rgr ved tiltaksomradet. Heimdalsbekken har sveert darlig gkologisk tilstand (hay
presisjon) og udefinert kjemisk tilstand. Den er pavirket av morfologisk endring, og diffus avrenning fra by
og neering. (Miljadirektoratet, 12. september 2024)

Det er ingen grunnvannspotensiale i Igsmassene (Norges geologiske undersgkelse, 2025).
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2.14 Grunnforhold

Kvarteergeologisk lasmassekart fra NGU som vist i Figur 17 indikerer at omradet fra brua over
Bjerndalsvegen og s@rover bestar av fyllmasser med antatt underliggende hav- og fjordavsetninger.

] el 14 o I’ s q -
L L) e /& : Lssmasssfiter

Tynn morene (12)

Tykk marene {11, 13,16-17)
- Avsmeltingsmorene (14)
- Randmorenel-sone (15)

| 10 ereetvavsetning (20-23)

Bresjs-finnsjaavsetning
(30-31, 35-36)

- Hav- og flordavsetning,
tykt dekke (= 0,5 m) (40-41)

Hav-, flord- 0g strandavset-
ning, tynt dekke (< 0,5 m) (43)

- Marin strandavsetning
(42, 44)

Elve- og bekkeavsetning
(50-52, 206)

Bresjstapning (53-59)
Flomavsetning (56-57)
~ Vindavsetning (60)

- Fonitringsmateriale (70-73)
Skredmateriale

(80-82, 301-318, 321)
- Steinbreavsetning (88)

[0 Tor og myr (a0)
Tynt hurmus-ftorvdekke
(100-101)
I Fylimasse (120-122)

Bartfjell, stedvis tynt Ias-
massedekke (110, 130, 140)

Figur 17 Utsnitt av kvarteergeologisk kart. Gra farge indikerer fyllmasser og bla farge indikerer havavsetninger (leire).
Read prikket linje viser omtrentlig utstrekning til planomradet. 1 (kilde: geo.ngu.no/kart/losmasse).

Int. faresonekart pa NVE Atlas er det registrert en faresone for kvikkleireskred nord for planomradet,
kvikkleiresone 213 Heimdal, se Figur 18. Kvikkleiresone 213 Heimdal har faregrad «lav» med
konsekvens «meget alvorlig».

Generelt bestar lasmassene innenfor omradet rundt Heimdal stasjon av et topplag av fyllmasser eller lag
med organisk materiale/torv, over lagdelte masser av leire, silt og sand. Videre i dybden er det et mektig
leirelag. Leira er stort sett middels fast til fast. Laget med sprebruddmateriale ligger dypt, er pavist i et
tynt lag, og er begrenset til kun ett borpunkt. Det er ikke pavist berg i utfarte grunnundersgkelser i
omradet, og det er falgelig dypt til berg (>50 m). Basert pa poretrykksmalere plassert nord og ser
innenfor planomradet vurderes grunnvannstanden a ligge hhv. ca. 5 m og 3-4 m under terreng.

Planomradet ligger pa et stort flatt omrade. Det er ingen registrerte kvikkleiresoner innenfor planomradet.
Det er utfgrt grunnundersgkelser. Laget med spregbruddmateriale ligger dypt, er pavist i et tynt lag, og er
begrenset til kun ett borpunkt. Basert pa tilgjengelig grunnundersekelser, samt topografi i og rundt
tiltaket, har geoteknikere i Multiconsult vurdert planomradet som klarert med tanke pa risiko for
kvikkleireskred. (Forenklet hovedplanrapport Heimdal hensetting)
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Figur 18 Utsnitt av NVE Atlas med registrerte kvikkleiresoner (gul skravur). Rad stiplet linje viser omtrentlig
utstrekning til planomradet (kilde: atlas.nve.no)

2.15 Forurensning av grunn

Kunnskapsgrunnlaget bygger pa en miljggeologisk rapport utarbeidet av Multiconsult i 2024 (rapport
NGT-00-A-10071, datert 27.09.24) samt en miljggeologisk undersgkelse utfgrt av Multiconsult med
borerigg i 2024 (rapport NGT-00-A-10022, datert 27.09.24).

Multiconsult utfgrte en miljggeologisk undersgkelse i til sammen 20 punkter innenfor prosjektomradet til
Heimdal stasjon i 2024. Tidligere har Rambgll utfgrt miljggeologiske undersgkelser innenfor deler av
omradet i 2016, i forbindelse med forlengelse av spor 3, pluss at Multiconsult utfgrte miljggeologiske
undersgkelser i 2016 i forbindelse med oppgradering og omlegging av Johan Tillers vei.

| omradet sgr for Johan Tillers vei ble det i 2024 utfgrt skovelboring i tre punkter hvor det ble patruffet 2-4
meter med fylimasser av leire, sand og grus over antatt original torvjord og leire. | to punkter rett nord for

Johan Tillers vei ble det patruffet antatt original torvjord over leire. Videre nordover forbi Heimdal stasjon

og frem til nord for Bjgrndalsbrua ble det patruffet 0,5-3 meter med fylimasse av leire, sand og grus over

antatt original torvjord og leire.

Resultatene fra undersgkelsen i 2024 viser at massene innenfor prosjektomradet hovedsakelig er pavist
a veere i tilstandsklasse 1 og 2. | tillegg ble det pavist masser i tilstandsklasse 3 i to punkter og
tilstandsklasse 4 i ett punkt. Dette sammenfaller med resultatene fra tidligere undersgkelser pa omradet.

2.16 Luftkvalitet

Kunnskapsgrunnlaget bygger pa informasjon i offentlig tilgjengelig database. Det er registrert noe
luftforurensning av NOz: i hele tiltaksomradet. Nord i tiltaksomradet er det ogsa registrert noe PMz5
svevestgv luftforurensning (Miljgdirektoratet, 12. september 2024).
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217 Stoy

Bebyggelsen ved Heimdal stasjon har et hagyt
lydniva i dag, bade fra jernbane og veg. Figur 19
illustrerer stgynivaet i omradet. Kartet er hentet
fra Trondheim kommunes kartportal og viser
stgysoner fra vegtrafikk for dagens situasjon, og
steysoner for jernbane for en fremtidig situasjon
med full kapasitetsutnyttelse. Dagens situasjon
for jernbane har derfor lavere stgyniva enn vist i
figuren. Stay over anbefalte grenseverdier er gitt
med farge (gul, rad og lilla).
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Figur 19 Steysoner, Lqen, i 4 meter hgyde for veg og
jernbane. Hentet fra Trondheim kommunes kartportal.
Steysoner for veg for dagens situasjon og for jernbane
ved en fremtidig situasjon med full kapasitetsutnyttelse.
Stay over anbefalte grenseverdier er angitt med farge
(gul, red og lilla).
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3 Planlagt bebyggelse, anlegg og andre tiltak jf. § 1 c-f

3.1 Jernbane

Pa Heimdal stasjon skal det eksisterende sporarrangementet utvides med et nytt forlenget
hensettingsspor. For & giennomfare dette ma eksisterende sporveksel 5 og dagens spor 4 fijernes. En ny
sporveksel 5 skal legges inn rett nord for eksisterende sporveksel 6 som er dagens kobling mot
terminalen. Spor 4 skal fglge traseen til spor 3 hele veien mot nord fram til Bjgrndalen (veg i nord).
Dagens spor 3 skal justeres i nord og det skal etableres en sporforbindelse mellom spor 3 og det nye
spor 4, slik at lokomotivene kan kjare ut av spor 4 i nord ved hensetting av godstogene. For & gi plass til
et 600 m langt tog samtidig som sporforbindelsen i nord etableres, er det behov for & etablere et
uttrekkspor i sgr ved hjelp av ny sporveksel 12. Uttrekksporet i sgr blir ca. 120 m langt.
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Figur 21 Ny sporplan for Heimdal stasjon. Nytt spor (bla linje), terrengutslag (grenne linjer).

3.2 Veg, Smedbrua

Utbygging av nytt spor under Smedbrua krever at den erstattes med en ny og lengre bru for myke
trafikanter. Ny bru ma dimensjoneres for kryssing over 5 spor da det pa sikt vil vaere behov for ett spor til.

For sykkelveg med fortau vil det vaere mindre endringer i plan, men tilpasninger i vertikalkurvaturen for &
i sterst mulig grad tilfredsstille krav til bl.a. frihgyde for jernbanen. Dagens kurvatur er ikke i henhold til
krav for en sykkelveg med fortau, dette vil heller ikke veere mulig & oppna ved etablering av ny bru pga.
stedlige forhold som bebyggelse og jernbanen. Det ma avklares om brua skal dimensjoneres for
utrykningskjeretay.
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Faringer som er lagt for ny bru sé langt:

Dimensjonert for gang-/ sykkeltrafikk og servicekjaretgy iht. NS-EN 1991-2:2003/NA:2010 pkt.
NA.5.3.2.3 Tjenestekjgretay med aksellast pa 80 kN og 40 kN. Ma stenges for vegtrafikk.

Spennvidde: ett spenn pa ca. 34 m
Fri bredde 6,0 m (gangfelt 2,5 m, sykkelfelt 3,5 m)
Minimum frihgyde over spor: 6,35 m

OK veg ved landkar vest kan ikke heves, da vertikalgeometrien pr. i dag allerede har ca. 11%
stigning. | tillegg sekes det & unngd heving/ ombygging av eksisterende stgttemur mot
parkeringsplass i nordvest.

Prinsipp for foreslatt ny brulgsning:

Landkar i plasstgpt betong
Overliggende beering i stal
Plasstapt slakkarmert brudekke

Kjegresterkt brurekkverk i styrkeklasse H2 som beskyttelse for overliggende beeresystem.

Grensesnitt for riving av landkar i fuge
mellom landkar og stattemur

Eksisterende bru inkl.
landkarkonstruksjoner

ives i sin helhet
bbbl Eksisterende stettemur

i plasstgpt betong
beholdes

Figur 22 Smedbrua - grensesnitt for riving pa nordvestre side (Bilde fra Google Maps street view)
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Figur 23 Ny Smedbru, GS-bru sett mot nord.
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Figur 24 Lengdesnitt av foreslatt ny brulgsning for ny Smedbru.

3.3 Funksjonell og miljgmessig kvalitet, tilpasning til landskap og omgivelser jf. §1eog §1f

Jernbanen har strenge tekniske krav til utforming og materialbruk som ma fglges for a ivareta
sikkerheten pa jernbanen.

Bane NOR har egne baerekraftmal (miljg og klima) som skal ivaretas i prosjektering og
anleggsgjennomfaring.

For a redusere arealbeslag utenfor banetraseen vil det bli behov for a etablere stattemurer se Figur 25. |
teknisk hovedplan er det tatt utgangspunkt i stettemur forbi hele spor 4. Dette kan optimaliseres i videre
planfaser. Mindre stettemur gir noe starre fotavtrykk for den endelige situasjonen. @st for Heimdal
stasjon blir det konstruksjonshgyde inntil 4 m.
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Figur 25 Omtrentlig plassering av behov for oppstatting ved Heimdal stasjon (red linje).

Sor i planomradet hvor dagens gang- og sykkelveg stattes opp av en mur langs Johan Tillers vei (se
Figur 35), vil det bli behov for demontering og reetablering av muren pga. heving av veglinja av G/S-
vegen over Smedbrua.

Figur 26 Eksisterende stgttemur mellom G/S-veg og Johan Tillers vei (Bilde fra Google Maps street view)

Lengst nord, ved enden av hensettingssporet, ma det etableres en oppstettingslgsning for & unnga
fyllingsutslag ut i Bjgrndalsvegen, se Figur 27. Det er sa langt vurdert at det kan veere hensiktsmessig a
etablere oppstattingen som en tgrrsteinsmur, som gir muligheten til gjenbruk av steinene. Hgyden pa
stettemuren vil variere pga. hellende terreng, og pa det hgyeste vil stettemuren vaere 6-7 m hgy.
Avhengig av plassbehov, avstandskrav til Bjgrndalsvegen og ngdvendig steinstgrrelse, kan det veere
aktuelt & kombinere muren med lette masser og geonett.
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Figur 27 Utklipp av Trimble connect modell sett fra nord, av enden av hensettingssporet og eksisterende bru over
Bjerdalsvegen.
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4 Forholdet til overordnede planer og retningslinjer jf § 1 g

4.1 Kommuneplanens arealdel (KPA) for Trondheim

Bystyret vedtok ny KPA 2022-2034 den 27.03.2025 som er rettskraftig for det aktuelle tiltaksomradet ved
Heimdal stasjon. De fleste arealene i Heimdal sentrum er satt av til sentrumsformal. Omradene langs
jernbanesporet ved Heimdal stasjon er avsatt til baneformal, med unntak av omradene ved Heimdal
stasjon som er satt av til sentrumsformal. Johan Tillers vei 1 og Industriveien 21-39 er satt av til
kombinert bebyggelse og anleggsformal KB1 der det er tillatt med tjenesteyting, idrettsanlegg og
naeringsbebyggelse. Nord for Johan Tillers vei er det satt av omrader til fremtidig bld/grgnnstruktur pa
gstsiden av sporene og stasjonsomradet. Vest for stasjonen er det en hensynssone for bevaring av
kulturmilje i sentrumsomradet.

| planbeskrivelsen til ny KPA fremgéar at det skal prioriteres & ivareta Heimdals identitet som en
tradisjonell stasjonsby ved utvikling av Heimdal sentrum. Det er laget en strategi for bevaring og
stedsidentitet som blant annet har fokus pa parkdraget pa gstsiden av jernbanen, som na er tatt inn som
arealformal i KPA, og undergangen til jernbaneparken for & skape en attraktiv forbindelse mot @st.
Tiltakene vil bergre areal som er satt av til parkdrag med anlegging av ny Smedbru, noen
skraningsutslag og i anleggsfasen med gravearbeider.

Tegnforklaring

Kommuneplaner PBL 2008
§11-7. Nr. 1 - Bebyggelse og anlegg
[ sentumstormal
B sertumstormal rantidia
[ ] Neeringsbebyggelse
\w Kombinert bebyggelse og anleggsformal
§11-7. Nr. 2 - Samferdselsanlegg og teknisk Figur 28 Utsnitt av
infrastruktur plankart for KPA 2022-
[ sane (nsrmers angit bansforméi) 2034 (plandata fra
§11-7. Nr. 3 - Gronnstruktur Trondheim kommune
T r— 28.04.2025, Multiconsult
. har avgrenset
____ Titaksormide tiltaksomradet).
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4.2 Reguleringsplaner

Tiltaksomrade for nytt spor med ngdvendige rigg og anleggsomrade er i hovedsak regulert il
jernbaneformal. Noe areal som er regulert til naeringsbebyggelse, herunder ogsa industri- og lagerformal
samt vegformal vil ogsa bli bergrt. Gjeldende reguleringsplaner er vist i Figur 29 og listet opp i Tabell 2.

Nordgst for tiltaksomradet pagar arbeid med ny reguleringsplan for Bjgrndalen fra Sgbstadvegen til
Okstadgy. Planforslag har veert sendt pa hgring og offentlig ettersyn (status 25.04.2025).

| Tegnforklaring

PBL §25 REGULERINGSFORMAL

Byggeomrader
(PBL §25,1.ledd nr.1)

Kensentrert smahusbebyggelse
Omrade for industri og lager

Offentlige trafikkomrader
(PBL §25,1.ledd nr 3)

Jembane

Fellesomrader
(PBL §25,1.ledd nr 7)

Felles avkjersel

Kombinerte formal
(PBL §25,2.ledd)

Forretning/Kontorndustri
Reguleringsplan PBL 2008
§12-5. Nr, 1 -Bebyggelse og anlegg

Bolighebyggelse
Nazringsbebyggelse

Boligiforretning/kontor

Industriflager
§12-5. Nr. 2 - Samferdselsanlegg og
teknisk infrastruktur

Kjereveg

Fortau

Sykkelanlegg

Annen veggrunn = tekniske anlegg
Trasé for jembane

L
2.
3
T
=

Formalgrense
e em wm Tlltaksomrade

Figur 29 Gjeldende reguleringsplaner. Tiltaksomréde er markert med stiplet rad linje. Hvite omrader er regulert, men
planene er av eldre dato og kun plangrense inngar i digitale plantadata (plandata fra Trondheim kommune
28.04.2025, Multiconsult har avgrenset tiltaksomradet).
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Tabell 2 Oversikt over gjeldende og pagaende reguleringsplaner innenfor aktuelt tiltaksomrade.

Planid Plannavn Status Berort formal

r0337 Industriv. Bjgrndalen - Johan Tillers veg | kraft 30.08.1990 | Jernbane

r0337b Industrivegen og jernbanen | kraft 29.04.1993 | Industri, jernbane

r0337d Heimdal stasjon | kraft 12.06.1996 | Jernbane

r0337f Heimdal stasjon, NSBs sporomrade, Lundemobakken, | kraft 29.04.1999 | Jenbane
Industriveien og Adresseavisens parkeringsplass

R20140008 Ny vegforbindelse mellom Heimdalsvegen og | kraft 20.11.2014 | Veg, jernbane
Industrivegen

r20230028 Bjgrndalen fra Sgbstadvegen til Okstadgy Planforslag Jernbane

4.3 Aktuelle overordnede retningslinjer og feringer

4.3.1 Statlige planretningslinjer for arealbruk og mobilitet (2025)

Retningslinjene skal fremme et lavutslippssamfunn gjennom utvikling av baerekraftige, kompakte og
attraktive byer og tettsteder. Arealbruken skal tilrettelegge for gode mobilitetslgsninger og redusert
transportbehov. Planleggingen skal legge til rette for tilstrekkelig bolighbygging og neeringsutvikling, med
vekt pa gode regionale lgsninger.

Planen vurderes a veere i samsvar med retningslinjen da den legger til rette for transport av gods og
personer pa bane. Sykkelveg med fortau over banen pa Smedbrua ivaretas.

4.3.2 Statlig planretningslinje for klima- og energiplanlegging og klimatilpasning (2018)

Arbeidet med klimatilpasning skal bidra til at samfunnet blir bedre rustet til & mate klimaendringene,
gjennom a sikre at kommuner og fylkeskommuner unngar eller begrenser risiko, sarbarhet og ulemper,
og drar nytte av eventuelle fordeler som falge av endringer i klimaet.

Planen medfarer ikke omdisponering av natur- eller landbruksarealer. Tiltakene pa og ved Heimdal
stasjon vil ikke pavirke eksisterende flomveier eller gi gkt avrenning sammenlignet med eksisterende
situasjon.

4.3.3 Nasjonal jordvernstrategi (Prop. 200 S) (2020-2021)

Formélet med jordvernstrategien er strengere vern av matjord. Malet for den arlige omdisponeringen av
dyrka jord skal veere under 3000 dekar i aret.

Planen bergrer ikke og medfarer ikke omdisponering av dyrka jord.

4.3.4 Rikspolitisk retningslinje for barn og unge (1995)

Formalet er a synliggjere og styrke barn og unges interesser i all planlegging og byggesaksbehandling
etter plan- og bygningsloven. Arealer og anlegg som skal brukes av barn og unge skal vaere sikret mot
forurensning, stay, trafikkfare og annen helsefare.

Arealer og anlegg som brukes av barn og unge er kartlagt. Det vurderes at de ikke vil bli negativt pavirket
av tiltak i planen.
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4.3.5 Retningslinje for behandling av stgy i arealplanleggingen (T-1442)

Miljgverndepartementet sin «Retningslinje for behandling av stgy i arealplanleggingen (T-1442)» skal
legges til grunn ved arealplanlegging og behandling av byggesaker etter plan- og bygningsloven.
Retningslinjen gir anbefalte grenseverdier for steyniva utenders, pa fasade og pa uteoppholdsarealer for
stoyfalsom bebyggelse. Retningslinjen gir ogsa kvalitetskriterier for planlegging av ny stgyfalsom

bebyggelse og planlegging av stayende anlegg og virksomhet. | retningslinjen er det giennomgéende
lagt vekt pa tre kvalitetskriterier:

o tilfredsstillende stgyniva innendars
e tilgang til egnet uteoppholdsareal med tilfredsstillende st@yniva
o stille side

Ved planlegging av stgyende anlegg og virksomhet skal grenseverdiene i tabell 2 i veilederen legges til
grunn. Relevante grenseverdier for nytt hensettingsspor pa Heimdal stasjon er gjengitt Tabell 3.
Grenseverdiene for Lsar 0og Larmax gjelder for situasjoner hvor det er mer enn 10 hendelser per natt.

Tabell 3 Relevante stgygrenser i T-1442 ved planlegging av ny stgyende virksomhet. Alle grenseverdier gjelder
innfallende lydtrykkniva.

Stoykilde Stoyniva utenfor vinduer i rom med stoyfolsomt Stoyniva utenfor soverom,
bruksformal og pa stille del av uteoppholdsareal natt kl. 23 — 07

Bane Lgen <58 dB Lsar < 75 dB

Havner og Med impulslyd: Lnight < 45 dB

terminaler Lden = 50 dB LarFmax < 60 dB

T-1442 angir ogsa anbefalte stgygrenser for bygge- og anleggsvirksomhet. Utenders grenseverdier for
anleggsvirksomhet med varighet over 6 maneder er angitt i Tabell 4.

Tabell 4 Anbefalte stgygrenser utenders for bygge- og anleggsvirksomhet med varighet over 6 maneder. Alle
grenseverdier gjelder innfallende lydtrykkniva og gjelder utenfor rom med stayfglsomt bruksformal.

Stoykrav pa dagtid | Steykrav pa kveld (Lpaeqan 07-19) Stoykrav pa natt

Bygningstype )
(LpAeq12n 07-19) eller sgn-/helligdag (Lpaeqien 07-23) | (Lpaeqsh 23-07)

Boliger, fritidsboliger,
sykehus og 60 dB 55 dB 45 dB

pleieinstitusjoner

Skole og barnehage 55 dB i brukstid

Dersom bygge- og anleggsvirksomheten har varighet kortere enn 6 maneder, kan det aksepteres opp
mot 5 dB hayere stayniva pa dagtid og kveld enn angitt i tabellen.
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5 Virkninger av planinitiativet jf. § 1 b, f og h

5.1 Landskap, omgivelser og strokskarakter samt fjernvirkning

Landskapsbildet vil som fglge av tiltaket bli ubetydelig endret, utenom noe forringelse som fglge av
inngrep med utvidelse av areal med jernbanespor og fyllinger/skjeeringer. Pavirkningen vurderes samlet
sett som begrenset og i hovedsak konsentrert til omrader med allerede teknisk preget karakter.

5.2 Kulturminner og kulturmiljo

Tiltaket medfarer ikke konflikt med registrerte verdier. Basert pa tilgjengelig informasjon er den viktigste
pavirkningsfaktoren/risikoen patreff av ikke-kjente, automatisk fredete kulturminner ved inngrep.
Potensialet for funn vurderes som lavt.

5.3 Naturressurser

Det vurderes at tiltakene ikke vil pavirke naturressurser negativt. Et mindre areal med impediment
blandingsskog i skraningen mellom banen og Industriveien 13 vil kunne bli bergrt av gravearbeider.

5.4 Naturmangfold

Basert pa tilgjengelig informasjon er den viktigste pavirkningsfaktoren/risikoen nar det gjelder
naturmangfold forstyrrelser pa fugleliv og spredning av fremmede arter. Da omradet ikke er kartlagt ved
befaring, vurderes kunnskapsgrunnlaget & ikke veere tilstrekkelig. Det bgr gjennomferes en kartlegging
av tiltaksomradet med hensyn til naturverdier og fremmede arter. Potensialet for forvaltningsrelevante
naturtyper innen omradet anses som lite.

5.5 Friluftsliv, naermilje, barn og unges interesser
Tiltaket vil ikke bergre arealer som brukes av barn og unge til lek og opphold.

Dagens vertikalkurvatur for Smedbrua er ikke i henhold til krav for en sykkelveg med fortau med stigning
pa inntil 11%. Det vil veere behov for tilpasninger i vertikalkurvaturen for & i sterst mulig grad tilfredsstille
krav til bl.a. frihgyde for jernbanen, men det vil ikke vaere mulig & oppna kravene til vertikalkurvatur ved
etablering av ny bru pga. stedlige forhold som bebyggelse og jernbanen.

Det er et potensial for konflikt med forbindelseslinja over Smedbrua. Den vil stenges i perioder i
anleggsfasen, og fare til at myke trafikanter ma ga omveger og at funksjonen av forbindelseslinja kan
endres midlertidig i anleggsfasen. Dermed vurderes konfliktpotensialet til ubetydelig

5.6 Vannmiljo

Tiltaket vil fare til gkt aktivitet av togdrift. @kt aktivitet av togdrift kan medfare noe gkt risiko for spill av
olje eller kjemikalier. Likevel er det ikke identifisert informasjon som tilsier at titakene medferer noen gkt
risiko eller forskjell for risiko for skadelige utslipp med spredning til Heimdalsbekken eller grunnvann.
Konfliktpotensialet i forhold til vannmiljg vurderes a veere ubetydelig.

Utfarte miljggeologiske undersgkelser har pavist forurenset grunn innenfor prosjektomradet. Pavist
forurensningsgrad i massene er fra tilstandsklasse 1 og opp til tilstandsklasse 4. Det ma foreligge en
tiltaksplan godkjent av Klima- og miljgenheten i Trondheim kommune fgr gravearbeidene kan settes i

gang.
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5.7 Forurensning av grunn

Tiltaket vil medfare en del masseutskifting, skjeeringer og fyllinger samt massetransport i anleggsfase.
Det ma paberegnes at det kan bli ngdvendig a fjerne forurensede masser fra deler av tiltaksomradet pa
grunn av forurensingsgraden og/eller av geotekniske hensyn.

Tiltaket vil fare til gkt aktivitet av togdrift. @kt aktivitet av togdrift kan medfgre noe gkt risiko for spill av
olje eller kjiemikalier i driftsfasen. Likevel er det ikke identifisert informasjon som tilsier at tiltaket medfarer
noen gkt risiko for skadelige utslipp med spredning til grunn, gitt at det fastsettes miljatiltak i
miljgoppfelgingsplan og i tiltaksplan for handtering av forurenset grunn. Tiltaket vurderes & ikke medfare
noe stort konfliktpotensiale.

5.8 Forurensning av luft

Tiltaket vil fare til gkt aktivitet fra togdrift. @kt aktivitet fra togdrift forventes ikke & redusere luftkvaliteten
nevneverdig. Konfliktpotensialet i forhold til luftkvalitet vurderes a vaere ubetydelig.

Tiltakene medfgrer ikke omdisponering av areal som vil gi klimagassutslipp.

5.9 Stoy

Det er noe eldre togmateriell i bruk pa strekningen i dag, spesielt for godstogene. Det benyttes
dieseldrevne godstog pa Nordlandsbanen i dag, og enkelte tog til/fra Nordlandsbanen, som starter ruten
sin se@r for Heimdal kjerer pa diesel, ogsa pa strekningen forbi Heimdal. Utskifting av eldre tog kan gi
ytterligere reduksjon i stgyniva i fremtiden. Spesielt ved utskifting av bremser pa godsvogner, pa grunn
av et EU-krav som skal tre i kraft 31.12.2032, vil man kunne fa betydelig reduksjon i stayniva. Dette er
uavhengig av planene for Heimdal.

Regiontogene mellom Melhus og Steinkjer har i dag en timesfrekvens. Her skal det bli en gkning til
halvtimesfrekvens, og dermed bidra til en gkning i stayniva i fremtiden, som er uavhengig av planen for
hensettingssporet pa Heimdal.

| dag er det jernbaneterminal med godshandtering p4d Heggstadmoen og pa Brattgra. Det er ca. 4
godstog som ankommer Heggstadmoen pa ukedagene. Disse kommer fra Oslo og ma kjgre innom
Heimdal for sa a rygge inn pa terminalen. Godstogene pa Dovrebanen er normalt mellom 380 og 520
meter lange. Hvert tog ma deles opp i 166 — 295 m lengder (deles i praksis i to) for a fa plass pa
terminalen. Togene ma da kjgres en ekstra tur til Heimdal under oppdelingen. Ca. 4 tog fra Oslo kjgrer
forbi Heimdal og til Brattgra for lasting/lossing.

Et nytt spor 4 vil vaere et 600 meter langt hensettingsspor som muliggjar et ekstra godstog til
Heggstadmoen. Det er foreslatt tre nye sporveksler i forbindelse med det nye sporet. Av praktiske
arsaker kan disse sporvekslene ikke vaere stgysvake (ha bevegelig krysspiss). | nytt spor 4 er det tenkt
at 1 — 2 godstog kan hensettes i lapet av et dggn. Under hensetting vil lokomotivet kobles fra, og det vil
normalt kun vaere tomme vogner som hensettes. Det forventes derfor ikke stgy fra kjglecontainere,
motorer eller annet pa togene som hensettes. Det kan likevel forekomme at fullastede tog vil sta i det nye
sporet mens det venter pa plass pa Heggstadmoen, men dette vil i sa fall vaere i kortere perioder
(avvikssituasjoner).

Det forventes noe st@y nar togene kjgrer over de nye sporvekslene, noe generell passeringsstay fra
togene som skal hensettes og noe stgy ved kobling av lokomotiv til vognene. Hver enkelt hendelse vil
opptre fa ganger i dggnet, med unntak av passeringer over ny sporveksel 5, som ogsa far trafikk fra alle
persontog som kjgrer i spor 3. Totalt er det forventet litt under 10 tog pa natt som passerer over ny
sporveksel 5. De andre to nye sporvekslene vil antageligvis kun passeres av 1-2 tog i dagnet.
Sporveksel 10 vil kun passeres av lokomotiv og 1 vogn.
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Boligene ved Heimdal stasjon er sveert stayutsatt i dag, men det forventes ikke at planen vil forarsake en
merkbar gkning i gjennomsnittlig steyniva.

Boligene naermest ny sporveksel 5 kan fa gkt steyplage pa grunn av hyppige maksimale lydnivaer ved
passeringer av tog pa natt. Det vil derfor bli utfgrt stayberegninger av maksimalt stgyniva fra denne
vekselen. Staytiltak vil bli vurdert hvis det blir beregnet overskridelse av grenseverdi, Larmax > 60 dB, pa
fasade til boliger i naerheten.

5.10 Infrastruktur

5.10.1 Veg, Smedbrua

To nye spor under Smedbrua krever at den erstattes med en ny og lengre bru for myke trafikanter. For
sykkelvegen med fortau vil det veere mindre endringer i plan, men tilpasninger i vertikalkurvaturen for a i
sterst mulig grad tilfredsstille krav til bl.a. frihgyde for jernbanen. Dagens kurvatur er ikke i henhold til
krav for en sykkelveg med fortau, dette vil heller ikke vaere mulig & oppna ved etablering av ny bru pga.
stedlige forhold som bebyggelse og jernbanen.

5.10.2 Vann, avlgp og overvann

Ved jernbanebrua over Bjgrndalen kommer nytt hensettingsspor i konflikt med eksisterende kommunale
VA-ledninger. For & ivareta drift av eksisterende VA-ledninger blir det behov for & flytte disse gstover,
naermere eksisterende bygg. Dybden og plasseringen av VA-ledningene medfgrer behov for etablering
av en dobbeltsidig spunt, for & unnga ev. undergraving av eksisterende bygg og/eller det nye
hensettingssporet ved behov for fremgraving av VA-ledningene. lvaretakelse av VA-ledningenes
funksjon under bygging er kritisk, da disse handterer store omrader.

Figur 30 Utklipp fra modell (Trimble connect) sett fra nord, konflikt mellom eksisterende VA-rgr og ny stgttemur
under spor 4.

Nye spor pa Heimdal stasjon dreneres etter samme prinsipp som eksisterende spor. Tiltakene pa og ved
Heimdal stasjon vil ikke pavirke eksisterende flomveier eller gi gkt avrenning sammenlignet med
eksisterende situasjon.
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5.10.3 El og tele

Det kan bli behov for riving, fierning og omlegginger av ledninger for el og tele i tiltaksomradet. Aktuelle
infrastruktureiere ma kontaktes og konflikter ma meldes inn i kommende planfaser, slik at eier kan gjere
ngdvendige tiltak.

5.11 Vesentlige interesser som bergres av planinitiativet

Oppsummert vurderes interesser knyttet til Smedbrua, stay og eiendommer som blir bergrt av
arealbeslag a vaere mest vesentlige i denne planen.
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6 Samfunnssikkerhet og risiko jf. § 11

Det vil bli utarbeidet av ROS-analyse etter metodikk angitt i Direktoratet for samfunnssikkerhet og
beredskap sin veileder «Samfunnssikkerhet i kommunens arealplanlegging».

Basert pa innhentet kartinformasjon er falgende tema som fremgar i Tabell 5 aktuelle i ROS-analysen:

Tabell 5 Identifisering av mulige ugnskede hendelser.

RISIKO- OG SARBAR- BESKRIVELSE AV UGNSKET HENDELSE AKTUELT?
HETSFORHOLD KOMMENTAR JA/NEI
Naturgitte forhold/naturhendelser
Er planomradet utsatt for, eller kan planen/tiltaket medfare risiko for:
Sterk vind (storm) Planomradet er ikke spesielt utsatt for vind. Nei
Balger/belgehgyde Planomradet ligger ikke i tilknytning til sj@. Nei
Snglis Planomradet er ikke spesielt utsatt for sng/is. Nei
Flom i vassdrag NVE atlas viser ingen aktsomhetsomrade for flom i Nei
planomradet. Det er ingen apne bekker eller vassdrag
innenfor planomradet.
Urban flom/overvann Nye spor pa Heimdal stasjon dreneres etter samme Ja
prinsipp som eksisterende spor. Tiltakene pa og ved
Heimdal stasjon vil ikke pavirke eksisterende flomveier
eller gi gkt avrenning sammenlignet med eksisterende
situasjon.
Stormflo (h@y vannstand) | Planomradet ligger ikke i tilknytning til sjg. Nei
Skred (kvikkleire, stein, NVE atlas viser ingen aktomhetsomrader for skred i Ja
jord, fiell, sng, inkl. planomradet.
sekundaervirkning Planomradet ligger pa et stort flatt omrade. Det er ingen
(oppdemming, flodbalge). | registrerte kvikkleiresoner innenfor planomradet. | utfarte
flomras, steinsprang, grunnundersgkelser er det pavist sprgbruddmateriale i
omradestabilitet/fare for | oy prgve pa rundt 20,7 m under terreng, lengst nord i
utglidning) planomradet. Laget med sprebruddmateriale ligger dypt,
er pavist i et tynt lag, og er begrenset til kun ett
borpunkt. Basert pa tilgjengelig grunnundersgkelser,
samt topografi i og rundt tiltaket, har geoteknikere i
Multiconsult vurdert at det ikke er risiko for
kvikkleireskred planomradet eller som fglge av tiltakene.
Skog- og lyngbrann Det er ingen vegetasjon innenfor jernbaneomradet, men | Nei
det er noe spredt vegetasjon langs yttergrensene i form
av gress og enkeltstaende treer og busker. Omfanget
vurderes a veere lite og at det er liten sannsynlighet for
skog- og lyngbrann.
Erosjon Det er ingen apne bekker eller vassdrag innenfor Nei
planomradet.
Radon Tiltakene er ikke sarbare for radon. Nei
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Grunnvann Det er ingen grunnvannspotensiale i Igsmassene, jf. Nei
kap. 2.13.
Naturlige Planomradet har ingen terrengformasjoner som utgjer Nei
terrengformasjoner som fare.
utgjer fare (stup, vann,
etc.)
Kritiske samfunnsfunksjoner og kritiske infrastrukturer
Kan planen/tiltaket fa konsekvenser for strategiske omrader og funksjoner:
Samferdselsarer som vei, | Kulverti Johan Tillers vei og Bjgrndalen bergres ikke Nei
jernbane, luftfart, spesielt at tiltakene.
skipsfart, bru, tunnel og
knutepunkt
Infrastruktur for forsyning | Ved jernbanebrua over Bjgrndalen kommer nytt Ja
av vann, avlgps- og hensettingsspor i konflikt med eksisterende kommunale
overvannshandtering, VA-ledninger. For a ivareta drift av eksisterende VA-
energi/el, gass og ledninger blir det behov for & flytte disse @stover,
telekommunikasjon naermere eksisterende bygg. Dybden og plasseringen av
VA-ledningene medfarer behov for etablering av en
dobbeltsidig spunt, for & unnga ev. undergraving av
eksisterende bygg og/eller det nye hensettingssporet
ved behov for fremgraving av VA-ledningene.
Ivaretakelse av VA-ledningenes funksjon under bygging
er kritisk, da disse handterer store omrader.
Tjenester som skoler, Ingen slike som blir bergrt av tiltakene. Nei
barnehager,
helseinstitusjoner, ngd-
og redningstjenester
Brannvannforsyning Omradet har tilstrekkelig slokkevann. Nei
Bortfall av strgm Planomradet er ikke mer sarbart enn gvrige deler av Nei
jernbanen.
Utrykningstid politi, Omradet ligger neert utrykningsetater. Det ma avklares Ja
ambulanse og brann om ny Smedbru skal dimensjoneres for
utrykningskjgretay.
Forsvarsomrade Ingen slike omrader i eller i umiddelbar naerhet av Nei
planomradet.
Ivaretakelse av sarbare Ny Smedbru ma sa langt som mulig utformes slik at den | Ja
grupper blir tilgjengelig for flest mulig.
Dambrudd Ingen dammer i eller i umiddelbar naerhet av Nei
planomradet.
Menneske- og virksomhetsbaserte farer
Kan planen fare til:
Ulykke med farlig gods Ingen spesiell risiko. Nei
Ulykke i av-/pakjarsler Ingen av- eller pakjgrsler i planomradet. Nei
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Mgteulykker/generell Ingen veger med biltrafikk i planomradet. Nei
trafikkulykke
Ulykke med Smedbrua er sykkelveg med fortau. Trafikksikkerhet ma | Ja
syklende/gaende ivaretas ved prosjektering.
Andre ulykkespunkt Folk kan hoppe ned pa jernbanen fra ny Smedbru. Nei
Sikring med rekkverk mv. blir ivaretatt gjennom krav i
teknisk regelverk.
Virksomhet som Ikke relevant. Nei
handterer farlige stoffer
(kjemikalier, eksplosiver,
olje/gass, radioaktivitet,
storulykkevirksomheter)
Fare for akutt Tiltaket vil fare til gkt aktivitet av togdrift. Dkt aktivitet av | Nei
forurensning pa land eller | togdrift kan medfgre noe gkt risiko for spill av olje eller
i sjg, oljeutslipp etc. kjemikalier i driftsfasen. Likevel er det ikke identifisert
informasjon som tilsier at tiltaket medfarer noen gkt
risiko for skadelige utslipp med spredning til grunn eller
vann.
Elektromagnetiske Ikke relevant. Nei
forhold
Fare for sabotasje/ Planomradet og tiltakene er ikke mer sarbart enn gvrige | Nei
terrorhandlinger deler av jernbanen.
Gruver, apne sjakter etc. | Ingen slike i planomradet eller i neerheten. Nei
Farer relatert til anleggsarbeid
Ulykker i forbindelse med | Ingen spesielle forhold. Det blir utarbeidet SHA-plan.
anleggstrafikk
Uvedkommende tar seg
inn pa anleggsplass/
riggplass
Ulykker i forbindelse med
anleggsgjennomfgring/
utbygging

Planinitiativ

Side: 38 av 42
Utskriftsdato: 03.07.2025



BANE NOR

7/ Medvirkning

71

Hvem skal varsles om planoppstart jf. § 1 j

Under er mulige interessenter i planarbeidet listet opp og vurdert i forhold til om de skal varsles om

oppstart av planarbeid.

Oversikt over myndigheter med | Temaer for innsigelse er angitt med stikkord, Berort, lkke
innsigelseskompetanse i men stikkordene er ikke uttemmende. Ansvarlig | varsles berort,
plansaker etter plan- og departement er angitt i parentes. varsles
bygningsloven ikke
Kommune(-r) Planmyndighet X
Statsforvalter(-e) Forurensning herunder stay, lokalluft og klima, X

vannmiljgkvalitet, naturmangfold, landskap, friluftsliv,

strandsone, samordnet areal- og

transportplanlegging, handelsvirksomhet,

tilstrekkelig boligbygging (KLD/KMD)

Folkehelse herunder miljgrettet helsevern (HOD)

Barn og unges interesser (BFD/KD)

Universell utforming (KUD)

Samfunnssikkerhet, risiko og sarbarhet (JD)

Jord- og skogbruk herunder kulturlandskap (LMD)

Reindrift (LMD)

Gravplasser (BFD)
Fylkeskommune(-r) Kulturmiljg, friluftsliv, samordnet areal- og X

transportplanlegging, handelsvirksomhet, regional

plan eller planstrategi (KLD/KMD)

Barn og unges interesser (BFD/KD)

Universell utforming (KUD)

Fylkesveger (SD)

Havbruksinteresser, akvakultur (NFD)
Sametinget Samiske kulturmiljger (KLD/KMD) X

Samisk kultur og neeringsutgvelse
Bane NOR SF Jernbaner, jernbanetransport (SD) X
Avinor AS Luftfartsanlegg drevet av Avinor (SD) X
Direktoratet for mineralforvaltning | Mineralske forekomster, massetak, bergverk (NFD) X
Direktoratet for samfunnssikkerhet | Planer knyttet til virksomheter som handterer farlige X
og beredskap stoffer, transport av farlig gods, brannsikkerhet,

herunder tuneller og underjordiske anlegg (JD)
Direktoratet for samfunnssikkerhet | Tilfluktsrom (JD) X
og beredskap,
sivilforsvarsdistriktene
Fiskeridirektoratet Fiskeri, tang- og tarehgsting (NFD) X
Forsvarsbygg Forsvarets interesser (FD) X
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Kystverket Havne- og farvannsforvalting, havner, kaianlegg, X
utnyttelse av sjgomrader, sjgtransport (SD)
Luftfartstilsynet Steyhensyn ved lufthavnsdrift og reglene om X
luftfartshinder, offentlige lufthavner som ikke er
drevet av Avinor (SD)
Mattilsynet Fiskehelse og fiskevelferd (NFD) X X
Drikkevann (HOD)
Norges vassdrags- og Energi-, skred-, flom- , vassdrags- og X
energidirektorat (NVE) grunnvannsspgrsmal (OED)
Oljedirektoratet Etablerte og planlagte landanlegg og ragrledninger for X
petroleumsvirksomhet knyttet til utvinning av
petroleum pa norsk kontinentalsokkel (OED)
Politidistriktene Kriminalitetsforebygging (JD) X
Riksantikvaren Kulturmiljg (KLD) X
Statens vegvesen Riksveger, vegtransport (SD) X
Statsbygg Bygge- og eiendomspolitikk og samfunnspolitiske X
mal i forhold til arkitektur (KMD)
| tillegg varsles fglgende:
Bergrte grunneiere X
Tilgrensende eiendommer X
Reinbeitedistrikt X
Lokale organisasjoner Avklares med kommunen i oppstartsmgte
Lokale lag og foreninger Avklares med kommunen i oppstartsmgte

Varslene sendes ut i henhold til liste fra kommunen.

7.2 Prosess for samarbeid og medvirkning fra berorte fagmyndigheter, grunneiere, festere,
naboer og andre bererte jf. § 1 k

Innkomne innspill behandles som en del av planprosessen.

Det vil bli utarbeidet en medvirkningsplan for tiltaket som delvis er basert pa innspillene som kommer ved
varsel om oppstart av planarbeidet. Bane NOR vil ha tett dialog med grunneiere, kommunen og bergrte
myndigheter under utarbeidelsen av detaljreguleringsplanen.

Behov for apne mater og eventuelt antall vil bli vurdert og diskutert i oppstartsmatet med kommunen.

For det varsles oppstart av reguleringsplanarbeid vil direkte bergrte grunneiere bli kontaktet av Bane

NOR.

Planinitiativ

Side: 40 av 42
Utskriftsdato: 03.07.2025



BANE NOR

8 Vurdering av behov for konsekvensutredning jf. § 1 |

Omfang og tiltak i planene er vurdert etter forskrift om konsekvensutredning.

Tiltakene er ikke s& omfattende at forskriftens vedlegg | er gjeldende. Investeringskostnader vil ikke
overstige 750 millioner kr.

| vedlegg Il omfattes planen av punkt 10 infrastrukturprosjekter og bokstav ¢ — «Bygging av jernbane og
anlegg for omlasting av gods, samt terminaler som betjener flere transportsystemer.» For tiltak i denne
kategorien skal behov for konsekvensutredning av planarbeidet vurderes ut ifra kriteriene i § 10 om de
kan fa vesentlige virkninger for miljg eller samfunn. Det vurderes jf. kap. 4 at planen ikke vil ha vesentlige
negative virkninger for miljg og samfunn.

Med bakgrunn i dette vurderes det at reguleringsplanen ikke vil falle inn under forskrift om
konsekvensutredninger. Virkninger av planen vil bli belyst i planbeskrivelsen.

Planinitiativ Side: 41 av 42
Utskriftsdato: 03.07.2025
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9 Vedlegg

Oversiktskart
Avgrensning av planomrade

Sporplan

Planinitiativ Side: 42 av 42
Utskriftsdato: 03.07.2025
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Innledning

Stedsanalysen skal gi et beslutningsgrunnlag for
utvikling av Heimdal stasjon, gbnr. 316/5 m.fl.

Bane NOR planlegger & etablere et nytt
hensettingsspor for 600 m lange tog og et 120 m
langt uttrekksspor. Smedbrua ma utvides og
erstattes med ny bru. For 8 redusere arealbeslag vil
detividere arbeid bli vurdert a etablere stgttemurer
pa gstsiden av jernbanen. Hayde kan bli opptil 4 m
gst for Heimdal stasjon og opptil 6-7 m lengst nord i
planomradet.

Analysen skal sikre en helhetlig forstaelse av stedets
kvaliteter og utfordringer. Analysen fokuserer pa
temaer som er relevante for det aktuelle prosjektet,
og presenteres gjennom seks hovedtema, samt en
anbefaling. Temaene er illustrert etter prosjektets
kompleksitet.

Tema:
Oversikt og planstatus
Historisk utvikling og kulturmiljg
Natur og landskap
Mobilitet og byrom
Bebyggelse og byform
Bo- og bymiljg
Anbefaling

Multiconsult



Oversikt

Plan: Heimdal stasjon gst, hensetting, gbnr.
316/5 m.fl. Trondheim kommune.

Formal: Legge til rette for a etablere et nytt
hensettingsspor for 600 meter lange tog pa
Heimdal stasjon. Dette skal erstatte
hensettingskapasitet som forsvinner nar
godssporet pa Nyhavna saneres. Prosjektet
innebaerer ogsa at Smedbrua ma erstattes
med en ny bru for 8 romme det nye sporet.

Beliggenhet: Heimdal sentrum, sgri
Trondheim kommune.

Planomrade: Ca. 38,1 dekar, som
inkluderer planlagte tiltak og arealer for
midlertidige anleggsomrader, spesielt ved
Johan Tillers vei, Smedbrua og Industriveien
1-7.

Heimdal stasjon, hensetting
Cvarmidskart - planavgransnieg
Format A3, 1:2800 m
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Planstatus

Kommuneplanens arealdel (KPA) 2022-2034:

De fleste arealene i Heimdal sentrum er avsatt til
sentrumsformal. Omradene langs jernbanesporet
ved Heimdal stasjon er avsatt til baneformal.

Vest for stasjonen ligger en hensynssone for bevaring
av kulturmiljg, som omfatter blant annet
stasjonsomradet. KPA prioriterer & ivareta Heimdals
identitet som en tradisjonell stasjonsby.

Gjeldende reguleringsplaner:

Tiltaksomradet for nytt spor er i hovedsak regulert til
jernbaneformal. Noe areal som er regulert til
naeringsbebyggelse og vegformal vil bli bergrt.

Bevaringsstrategi Heimdal sentrum:

Malsetting om & videreutvikle Heimdal som et
attraktivt sentrum, samtidig som man styrker det
stedstypiske og tar vare pa kvaliteter som er typiske
for den tradisjonelle stasjonsbyen (lav, eldre
bebyggelse, sma dimensjoner, granne omgivelser).
Hensynssoner for bevaring fra strategien er
innarbeidet i ny KPA.

Gjeldende reguleringsplaner.

Tegnforklaring

PBL §25 REGULERINGSFORMAL
Byggeomrader
(PBL §25,1.ledd nr.1)

Konsentrert smahusbebyggelse
- Omrade for industri og lager

Offentlige trafikkomrider
(PBL §25,1.ledd nr 3)

Jembane
Fellesomrader

. (PBL §25,1)edd nr7)

- Felles avkjersel

Kombinerte formal
(PBL §25,2.ledd)

Forretning/Kontar| ndustri
Reguleringsplan PBL 2008
§12-5, Nr, 1 - Bebyggelse og anlegg

[R—
Nzringsbebyggelse

BKB Baoligforretning/kontor
[ ".“‘ Industriflager

§12-5. Nr. 2 - Samferdselsanlegg og
teknisk infrastruktur

Kjereveg

4

Fortau
Sykkelanlegg
Annen veggrunn - tekniske anlegg

Rl

Trasé for jermbane
Linjesymbol

Formalgrense
= Tiltaksomrade

)l

Tegnforklaring

Kommuneplaner PEL 2008
§11.7. Nr. 1 - Bebyggelse og anlegg

] sentrumstormal

- Sentrumsformal framtidig
[ wemngsoenyagesss

Hombinert babyggelse og anlaggsformal

§11-7. Nr. 2 - Samferdselsanlegg og teknisk
infrastruktur

_ Bane (nasrmere angitt baneformal)

§11-7. Nr. 3 - Gronnstruktur

- Bld/grennstruktur framtidig

————— Tiltaksomrde

Utsnitt av plankart for KPA 2022-2034.
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' Heimdals utvikling og identitet

Stasjonsbyens opprinnelse: Tettstedet Heimdal vokste fremi
andre halvdel av 1800-tallet i tilknytning til jernbanen (1864) og
ferdselsarene Ringvalvegen og Heimdalsveien. Omradet var
opprinnelig en stor myr.

Knutepunkt og handelssentrum: Heimdal ble et viktig regionalt
treffpunkt med handel, service og bevertning. Stedet fikk navn
etter det fgrste gjestgiveriet, "Heimdal". Fra rundt 30 husstander i
1900 vokste det til 1800 beboere 0g 292 hus i 1946.

ua8anpeIsass

Kommunesenter: Heimdal hadde en sentral posisjon som o

kommunesenter for Tiller og Leinstrand kommuner fram til 1964, - S s
med Tiller herredshus fra 1900.

Smabyens karakter: Heimdal fremsto som en liten stasjonsby

' Heimdal
dominert av trehus og granne hager, et preg som i stor grad er stasjon
gnsket bevart i dag. : .

Moderne utvikling og tap av grent preg: Etter krigen ble den
gamle jernbanestasjonen erstattet rundt 1950. Heimdal kirke ble
bygget rundt 1960. Fra 1970-tallet overtok asfalten mer, og
Heimdal ble mer preget av bilparkering. Nye planer (f.eks. fra

1981) forsekte 8 etablere gagater og torg, men ble ikke fullt ut
implementert.

g
3
2
]
£
3
=

(Kilde: Bevaringsstrategi for Heimdal)

Flyfoto av Heimdal sentrum 1947. Bygninger fra perioden som fortsatt star i
dag er markert med farge.
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' Kulturmiljo

De kulturhistoriske verdiene pa Heimdal er knyttet til:
* den historiske bebyggelsen,

¢ denlandlige bystrukturen,

*  Stasjonsplassen og stasjonsparken.
Bevaringsverdige bygninger i neerheten:

. Heimdal stasjon: Bygd i 1960. Kommunalt listefart
som "vernet" og ansett som en god representant for
trehusmiljget som bgr bevares.

¢ Tidligere Tiller herredshus: Bygd rundt 1900.
Kommunalt listefgrt. (Heimdal kunstforening,
Lundemobakken 1)

* Leinstrand sparebank: Staselig bygning bygd 1937

PER® : Fi : Fire historiske bymiljg i Heimdal sentrum:
med hey antikvarisk verdi (verneklasse B). Sur over: Tire istoris ke bymile | eimaa sentrum

Heimdalsvegen, Ringvalvegen, Hagebyen og

(Heimdalsvegen 7) kirkeanlegget med omgivelser. Fokusomradet til

. . . . bevaringsstrategien er Heimdal sentrum, her definert
Omradet Heimdalsvegen som ligger vest for stasjonen og med svart strek. Det gis i tillegg overordnede faringer
inkluderer deler av stasjonsomradet er ett av fire historiske for gstsiden av jernbanen.
miljg. Omradet er avsatt som hensynssone for kulturmilja i . . . :

. . . Figur t.h: Bygninger med kulturminneverdi:
KPA. Her Sk?l ny pebyggelse VlderGUtWleOStasjonS.byenS Leinstrand sparebank (rosa) verneklasse B (hgy
seerpreg og identitet giennom bruk av sma dimensjoner antikvarisk verdi), Heimdal stasjon (bl&) verneklasse
med oppdelte volum og lik materialbruk. C (antikvarisk verdi), Tidl. Tiller herredshus (rad)
listefart.

(Kilde: Bevaringsstrategi for Heimdal) Mulficonsult



Landskap og natur

Planomradet er registrert som kystneert innlands-
slettelandskap under skoggrensen, preget av tett bebyggelse.

Omradet er flatt og ligger pa ca. kote 141 moh. Terrenget stiger i
gst- og vestlig retning utenfor planomradet. Landskapet
oppleves i hovedsak som urbant og oppdelt, med
jernbanetraséen som en tydelig barriere.

Vegetasjonen i omradet bestar hovedsakelig av plen, plantet
vegetasjon og skrotmark. Det er ingen registrerte naturtyper
eller fremmede arter. Det er registrert flere rgdlistede fuglearter
i influensomradet. Det utfgres ny kartlegging i prosjektet.

Det er fijernakser pa tvers, gst-vest av jernbanetraséen nord i
planomradet og nord—s@r over Smedbrua. Det er viktig a ivareta
akser gst-vest mellom de slake assidene, og opprettholde
steder hvor en kan lese det overordnede landskapet i nord-
sgrlig retning (f.eks. mot Vassfjellet). Ny bebyggelse og anlegg
ma utformes slik at de ikke blokkerer disse siktlinjene eller
forringer den visuelle kontakten.

Smedbrua er et utsiktspunkt.

Jernbanestasjonen er et malpunkt.

(Kilde: Bevaringsstrategi for Heimdal)

Bymiljger i bevaringsstrategien
Byggesone 1 iny KPA
Byggesone 2 i ny KPA
Byggesone 3 i ny KPA

® nrnC

Malpunkter

(Kilde: Bevaringsstrategi for Heimdal)

astasjo

Utsiktspunkter

< > Fjernakser langs viktige bygater

Fjernakser mot landskapet rundt
C— Naerakser, primaere
Nzerakser, sekundaere
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Mobilitet og byrom

Heimdal stasjon er et sentralt knutepunkt for kollektivtrafikk.
Stasjonsplassen og -parken er identitetsskapende element.

Torget, er et sentralt byrom som ligger pa motsatt side av
Heimdalsvegen for stasjonen.

Jernbanespor-omradet er i utgangspunktet en barriere for ferdsel
gst —vest. Mulighetene for a krysse banen for myke trafikanter
vurderes som godt ivaretatt, med relativt korte avstander mellom 4
planskilte kryssingspunkt for myke trafikanter (ca. 190-300 m):

Heimdal bru (FV6682): Under jernbanen nord for sentrum.

Gang- og sykkelkulvert under stasjonen: Forbinder
Heimdalsvegen og Idrettsveien, og gir adkomst til plattformer.

Smedbrua: Krysser over jernbanen og er en viktig forbindelse
mellom Heimdal vest og gst. Dagens vertikalkurvatur er noe
bratt og tilfredsstiller krav til sykkelveg med fortau.

Johan Tillers vei: Krysser under jernbanen og forbinder
Heimdalsvegen og Industriveien.

$ B
"-Sn.:l Bnn , N
arveg gl orridor =
Kartlagt T
s frifuftslivs- 3 i gt
Planskilt kryssing

T __.omrade
gl ¥’ Heimdal bru

keomrade (gul)
arneskole (rad)

s
S

‘Lekeomrade (gul)
fhrod A _ibamehage {rosa)
Park (grenn) med

lekeplass (brun) E—ﬂ
i v 5 I

iPlanskilt  -: 42 crettsanlegy

o |

oy
13 R T al‘k Gﬂn]l‘l‘led
|

sar-lekeplass (brun) . § 7 o W Z
s jf Kryssing "'\[““—5—“ \ Lekeomrade (gul) -
fl.y, Smedbrua Cg barneskole (b13) |
f‘: A7 g .’/_““\ o |
& "Nl ~'skole (bla), |
: ) ﬂ bygging aviyst
' Planskilt ‘_* ‘\"1.,_ ,'_-j""'_"_-_‘—-_““-‘
I 3 L e |
f il Hovedturveg

Johan Tillers vei -
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' Mobilitet og byrom

Smedbrua vil bli erstattet med en ny og
lengre bru. Vertikalkurvaturen ma ivareta
jernbanens frihgydekrav. Brua kan ikke
tilfredsstille stigningskrav til sykkelveg med
fortau fullt ut pga. stedlige forhold. Brua vil
stenges i perioder under anleggsfasen, noe
som vil fgre til omveier for myke trafikanter.

@vrige eksisterende planskilte kryssinger
ivaretas og viderefgres.

Ingen endringer for Stasjonsplassen.

Heimdal stasjon
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' Bebyggelse og byform

Planomradet preges av jernbaneinfrastruktur med relativt tett bystruktur
med bebyggelse tett inntil jernbanen pa begge sider av traséen.

Bebyggelsen har ulike starrelser og karakter pa hver side. Pa gstsiden av
jernbanen er det for det meste naeringsbebyggelse med store volumer inntil
banen. Bebyggelsen er orientert mot Industrivegen som gar parallelt med
jernbanen nord - sar.

Pa vestsiden er det blandet bebyggelse med forretning, naering og boliger,
med mindre volumer. Bebyggelsen er orientert nord — sgr langs
Heimdalsvegen som gér parallelt med jernbanen, ogsa i to rekker med
gardsrom mellom.

Det skal etableres:

*  etnyttforlenget hensettingsspor for 600 meter lange tog samt et ca. 120
meter langt uttrekkspori sar.

*  Smedbrua erstattes med en ny og lengre bru for myke trafikanter.
Eksisterende stgttemur ved Johan Tillers vei ma ogsa demonteres og
reetableres

«  foraredusere arealbeslag vil deti det videre arbeidet bli vurdert bruk av
stgttemurer pa gstsiden av jernbanen, blant annet gst for Heimdal
stasjon (opptil 4 m hgyde) og lengst nord i planomradet mot
Bjgrndalsvegen (opptil 6-7 m hgyde).

N e = P e, |'I'll 3 m E / .,r." l'-.\.\."{'f L é
Neeringsbebyggelse er bla flater. Brune flater er i hovedsak boligbebyggelse
(langstrakt bygning pa Heimdal stasjon er plattformoverbygg). Rgd linje viser

omtrentlig plassering av mulig nye stgttemurer.

Det vurderes at tiltakene vil vaere i trad med karakteren i planomradet.

Multiconsult



' Bo- og bymiljg

Stgy: Bebyggelsen ved Heimdal stasjon har i dag et hayt lydniva fra jernbane og veg. [ 2 .o _=' a

\ |
. N
f L

Fremtidig stgy (uavhengig av prosjektet): Utskifting av eldre togmateriell og bremser pa godsvogner
forventes a redusere stgynivaet. @kt frekvens av regiontog vil imidlertid gke stayen.

Prosjektets virkning for stay: Ingen merkbar gkning i giennomsnittlig stgyniva forventes. Boliger neer
ny sporveksel 5 kan fa gkt stgyplage fra hyppige maksimale lydnivaer om natten. Stgyberegninger vil
utfares, og tiltak vurderes dersom grenseverdier (LAFmax > 60 dB) overskrides.

Luftkvalitet: Det er registrert noe luftforurensning i omradet. @kt togdrift forventes ikke & pavirke
luftkvaliteten nevneverdig.

Overvann: Nye spor dreneres etter samme prinsipp som eksisterende spor, og tiltakene vil ikke
pavirke eksisterende flomveier eller gi gkt avrenning.

Kritisk infrastruktur: Flytting av VA-ledninger og avklaring om mulig dimensjonering av Smedbrua
for utrykningskjagretay er viktige samfunnssikkerhetshensyn.

Myke trafikanter: Trafikksikkerhet for syklende/gdende pa Smedbrua ivaretas ved prosjektering, og
rekkverk mv. sikres mot nedhopping pa jernbanen, jf. Bane NORs tekniske regelverk.

Barn og unge: Tiltaket vil ikke bergre arealer som brukes av barn og unge til lek og opphold.
Omrader som Heimdalsparken, Idrettsparken og skoler ligger i naerheten. Det er viktig & ivareta
eksisterende planskilte kryssinger av jernbanen.

’
/ 200/54
/4
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V' Anbefaling

Etablering av et nytt hensettingsspor og uttrekksspor et viktig strategisk tiltak for
jernbanekapasitet og byutvikling. Dette farer til at Smedbrua ma utvides og erstattes
med ny bru. For & redusere arealbeslag vil detividere arbeid bli vurdert & etablere
stgttemurer pa gstsiden av jernbanen.

Planomradet er preget av jernbaneinfrastruktur. Landskapsbildet vil bli ubetydelig
endret, primaert konsentrert til omrader med allerede teknisk preget karakter. Ny
Smedbru og eventuelle stgttemurer vil gi starste endringer.

«Heimdal sentrum, strategi for bevaring og stedsidentitet» sier at tiltak bgr utformes
slik at Heimdals identitet som stasjonsby og smabylandskap ivaretas og styrkes. Ett av
tiltakene er reetablering av "grganne Heimdal". Dette kan legges til grunn for
revegetering av bergrt areal (gragnn linje) ved ny Smedbru (oransje linje) og ev.
stgttemurer (rgd linje). Sikkerhet for jernbanen ma ligge til grunn og det vil derfor f.eks.
ikke vaere mulig & gke innslag av grgnt pa jernbanens arealer.

Smedbrua er et utsiktspunkt og viktig mobilitetsakse. Utformingen av brua ma
prioritere funksjonell kvalitet og sikkerhet for jernbane og myke trafikanter.

Utforming av ev. nye stgttemurer ma ta hensyn til tilliggende bebyggelse. Dette er stort
sett naeringsbebyggelse med store volumer, men ogsa tidligere Tiller herredshus na
Heimdal kunstforening (rosa).

For bomiljg er stayberegninger og ev. tiltak dersom grenseverdier overskrides viktig
(gul).
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Vedlegg til Planinitiativ Heimdal stasjon gst, hensetting, gbnr.
316/5 m.fl. - Ambisjoner for Klima

1 Innledning

Det vises til NGT-00-A-10087 Planinitiativ Heimdal stasjon gst [1]. Planinitiativet omhandler Heimdal
stasjon se@r i Trondheim kommune. Hensikten med planen er & legge til rette for & etablere et nytt
hensettingsspor, et spor hvor tog star nar de ikke er i drift. Tiltaket skal erstatte
hensettingskapasiteten som forsvinner nar godssporet pd Nyhavna saneres, for a videreutvikle arealet
der til et annet formal.

Det er utarbeidet et klimagassbudsjett i prosjektet og beskrevet mulige klimagassreduserende tiltak.
Dette vedlegget svarer ut reguleringsplanens ambisjoner for klima, og nedenfor beskrives faringer og
hva som er giennomfart i prosjektet.

Kommuneplanens arealdel 2022-2034 for Trondheim kommune angir bestemmelser og retningslinjer
for arealplanlegging og utbygging, hvor klima er behandlet i 815.

Klimaveileder for plan- og byggesaker i Trondheim kommune gir kriterier som skal hjelpe utbyggere,
plankonsulenter og saksbehandlere a ta valg som bidrar til reduserte klimagassutslipp nar de
planlegger [2]. | denne veilederen er flere av kriteriene kun relevante for bygninger og det er ikke angitt
noen referanser for infrastrukturprosjekter. Basert pa dette tolkes det til at denne veilederen er
utarbeidet for arealer hvor det reguleres for bygninger.

I Infraklima, veileder for klimagassberegninger i infrastrukturprosjekter, star falgende om
klimagassreferanse/baseline: Kort oppsummert er ikke begrepet «baseline» standardisert i norsk
infrastrukturbransje nar det gjelder LCA-analyser [3]. Det finnes altsa ikke noen standard metodikk for
a beregne et overordnet referanseniva for klimagassutslipp i infrastrukturprosjekter.

2 Klima- og miljgmal

| gieldende nasjonal transportplan 2025-2036 Meld St. 14 (2023-2024) omtales folgende overordnede
mal: Et effektivt, miljovennlig og trygt transportsystem i hele landet i 2050. For & na det overordnet
malet er det satt fem likestilte mal hvorav det ene er: Bidra til oppfyllelse av Norges klima- og miljigmal.
For & nd malet for klima og milja skal alle transportvirksomhetene arbeide systematisk og helhetlig for
a redusere klimagassutslipp, naturfotavtrykk og energibruk.

Oppfalging av klima- og miljgmal omtales videre i Samferdselsdepartementets arlige oppdragsbrev til
Bane NOR jf. oppdragsbrev 2025 kap. 3.2 Bidra til oppfyllelse av Norges klima- og miljgmal [4].

Bane NOR arbeider for 8 redusere klimagassutslipp i alle sine utbyggingsprosjekter. Bane NOR
Utbygging har utarbeidet klima- og miljgmal som skal gjelde for det prosjektarbeidet som
giennomfgres i divisjonen, se tabell 1. Forslaget til mal er i samsvar med prioriterte omrader angitt i
gjeldende Nasjonal transportplan [5] samt med Statens forventninger til Bane NOR angitt i
Eierskapsmeldingen fra 2022 [6].
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Tabell 1. Utdrag fra Bane NOR Utbygging sine klima- og miljgmal, vedtatt februar 2024.

Hovedmal

Klima- og miljgmal

KPI1

Redusere

klimagassutslipp

1a) Utbyggingsdivisjonen har som mal a redusere direkte og indirekte
utslipp i 2030 med 50 % sammenliknet med 2022

Referanse basert pa 2022; innrapporterte tall for direkteutslipp og
gkonomiske tall

Direkte utslipp [tonn
CO2e/Entreprengrkost og ar]

Indirekte utslipp [tonn
CO2e/Entreprengrkost og ar]

1b) Utbyggingsprosjekter har som mal & redusere direkte og indirekte
utslipp med 50 % sammenliknet med et beregnet referansenivéa for
prosjektet

Referanseniva utarbeides for det enkelte prosjekt for & kunne
dokumentere redusert klimagassutslipp i prosjektet.

Dette innebeerer at prosjektet ma dokumentere utslippsendringer som
folge av beslutninger og endringer giennom prosjektet.

Direkte utslipp [tonn CO2e]

Indirekte utslipp [tonn CO2e]

For prosjektet Heimdal hensetting, er det utarbeidet et miljgprogram som angir miljgmal og -krav for
prosjektet, og folgende mal mht. klima er relevant:

e Prosjektet har som mal & redusere direkte og indirekte klimagassutslipp med 50 %
sammenliknet med et beregnet referanseniva.

e Beerekraftig ombruk og gjenvinning.

e [legge til rette for innovative og sirkuleere losninger.

Bane NOR hari 2024 igangsatt et internprosjekt knyttet til klimagassreduksjon. Prosjektet skal munne
uti mer detaljerte klimamal og -tiltak for klimagassreduksjon for hele konsernet. En fgrste versjon av
en slik klimaomstillingsplan, inkludert mal og tiltak for de stgrste bidragsyterne til klimagassutslipp, er
planlagt ferdigstilt rundt begynnelsen av 2026. Se for gvrig omtale av Bane NORs arbeid med
klimagassreduksjon i Bane NORs arsrapport 2024 [7].

3 Klimagassbudsjett

Ifalge prosjektmodellen til Bane NOR skal det for store prosjekter utarbeides klimagassbudsjett i
hovedplanfasen. | detaljplanfase er det aktuelt & utarbeide revidert klimagassbudsjett med starre
detaljering og redusert usikkerhet.

For prosjektet Heimdal hensetting, er det utarbeidet et eget klimagassbudsjett i teknisk hovedplan.
Klimagassbudsjettet er basert pa utarbeidet kostnadsestimat og er utfart iht. infraklima med
beregningsperiode pa 50 ar. Prosjektets livslgp er deltinn i ulike moduler, illustrert i tabell 2.

Tabell 2. Systemgrenser for livslapmoduler. Gra celler markerer hvilke livslapsmoduler som er utelatt i
klimagassberegningene.

. Gjennom- . . . Konsekvenser utover
Produktstadiet .J . Bruksstadiet Livslgpets sluttstadium
faringsstadiet systemgrensen
Al | A2 | A3 | A4 A5 B1| B2 |[B3| B4 | B5 | B6 |[B7* [ B8 | C1 [ C2 | C3 | C4 D
- c Material- og
o R Ry . .
5 g £ _ £ = energlgjenvmnl!'\gog
® 5 o < 5 c ombruk av materialer og
c > @ z S |w 00 = S = o 0
g |8 |g |8 ¥ s |8l |g |32 [§ |[& g |§ | eksport av
] 8 % S | © 8|5 ¥ S |e 3 o a |8 |T egenprodusert energi
© 7] 3 2] o0 = v = c |2 ) °0 c 7] & 2] = o
> c c ° S S | a (¢ 5] cE|S S S o <
o o e © c w 2 2 |o o |£L S c G =|® = © s >
o [ a [= < o E o (> o« (D e} i > o~ o [= I W<

*B7 inngar ikke i NS 3720:2018
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Verktayet VegLCA (versjon 5.14b), eid av Statens vegvesen, er benyttet til beregningene. Det er brukt
generiske verdier for utslippsfaktorer. For beregning av C-fasene er det brukt beregningsfaktorer og
utslippsfaktorer fra One Click LCA. Areal som inngar i beregningene av utslipp som fglge av
arealbruksendringer er estimert ved bruk av NIBIO sitt kartverktgy Kilden.

I rundsum er det posten «rigg, bygninger og generelle driftskostnader» som er lagt inn, samt noen
poster for rivearbeider, sa det er mange ulike prosesser som inngar i denne og utslippet er knyttet til
estimert kostnad med en utslippsfaktor som er per krone.

Hensikten med beregningene er & danne en referanse for prosjektet for senere faser, og et
utgangspunkt for 4 jobbe med utslippsreduserende tiltak.

Resultatene av beregningene viser at det totale utslippet til prosjektet er beregnet til 7 220 tonn CO,-
ekv., se tabell 3. Figur 1 angir fordelingen av klimagassutslipp for A1-A5, i tillegg til
arealbruksendringer pa materialkategorier.

Tabell 3. Klimagassutslipp for prosjektet Heimdal hensetting, beregnet i teknisk hovedplan, fordelt pa
livslepsmoduler.

Klimagassutslipp fordelt pa livslepsmodul [tonn CO2-ekv]

Livslgpsmodul Sum

Materialproduksjon (A1-A4) 2332
Utbygging (A5) 2837
D&V 50 ar (B1-B6) 772
Sum A1-A4, A5, B1-B6* 5941
Sum C1-C4 491
Arealbruksendring (permanent arealbeslag) 77
Sum beregnet utslipp 6 509
Totalt inkl. 11% usikkerhet for uspesifiserte poster 7 220
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Figur 1. Fordelingen av klimagassutslipp for A1-A5, i tillegg til arealbruksendringer pa materialkategorier.

4 Prosjektets utsvar av klimaveilederen

Prosjektet vil vurdere mulige tiltak for & redusere klimagassutslipp innenfor de fem kategoriene i
klimaveilederen:

¢ Mobilitet og transport

o Felles areal og landskap
e Materialbruk og levetid
o Bygge- og anleggsfase

e Energi og effekt

5 Sluttkommentar

Det planlegges ikke & lage reguleringsplanbestemmelser iht. veilederen, men det vil arbeides for a
redusere klimagassutslipp i prosjektet int. Bane NORs klima- og miljgmal basert pa overordnede
faringer fra Samferdselsdepartementet som omtalt i kap. 2 . Dette falges opp bade i planlegging og
prosjektering. Relevante krav for anleggsfase innarbeides i konkurransegrunnlag og kontrakt med
entreprengr. Krav til rapportering av klimagassutslipp inngar i dette, slik at endelig maloppnaelse vil
framkomme nar prosjektet er ferdigstilt.
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